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0. Bevezetés

A Pécsi Varosfejlesztési Nonprofit Zrt. 2014. februar végén bizta meg a Dél-Dundantuli
Regionalis Fejlesztési Ugyndkséget, hogy szervezze meg a ,,Cross-border bike” projekt
keretében tartandd kerékparos turisztikai workshop-sorozatot. Az Ugyndkség a
rendezvénysorozat témajahoz szorosan kothetd relevans szakmai tapasztalatokkal
rendelkezik: 2006-2007-ben koordinalta a Harom Folyé kerékpdros turautvonal
kialakitasat, a hidnyzé szakaszokra vonatkozé megvalésithatdosagi tanulmany
elkészitését, részt vett a hatartérséget nemzetkozi hdlézatba fliz6 EuroVelo 13 projekt
el6készitésében, az utvonal délkelet-eurdpai nyomvonalat meghatarozé ,Iron Curtain
Trail” projektben partnerként mikodik koézre. Mindemellett szamos magyar-horvat
relaciéju hataron atnyuldé kerékparos projekt kidolgozasaban, tevékenységeinek
»0sszeillesztésében” vett részt, illetve miikddik kdzre a megvaldsitasban szakértéként.

A megbizds keretében elldtandd tevékenységeket részletes feladat-meghatarozas irta
le, mely tartalmazta az egyes talalkozok céljat, célcsoportjat és az ott bemutatandd
el6adasok tematikajat: a kerékparozas egészségi hatdsaitdl egészen a hatdron atnyulo
kerékpdros turizmus OsztOnzéséig. Az egyes rendezvényekre nagyjabdl havi
rendszerességgel keriilt sor, a megel6z6 alkalommal mindenkor elére beharangozva a
kovetkez6 rendezvény idejét és helyszinét. igy a résztvevSk kozott kialakult egy
ykemény mag”, akik a legtobb alkalommal részt vettek, kérdéseikkel, hozzaszélasaikkal
hozzdajarultak a tapasztalatok hataron atnyuld elmélyitéséhez és a k6z6s gondolkodas
alapjainak lerakasahoz.

Az alabbi tanulmany készitésekor két célt tartottunk szem el6tt: egyrészt — a feladat-
meghatarozasban foglaltaknak megfelel6éen — attekintést adni az elvégzett
feladatokrol, attekinteni az eredményeket. Mdsrészt pedig szerettiink volna egy olyan
tanulmanyt letenni, ami 6sszefoglald jelleggel ad iranymutatast a hataron atnyuld
kerékpdaros turizmusban rejl6 lehet6ségek, az eddigi eredmények és a megteendé
szlikséges |épések meghatarozasahoz. Reméljiik, hogy mindkét célt sikeril elérniink és
a dokumentum aktivan hozzajarul a 2014-2020-as programozasi id@szak turisztikai
tematikaju hataron atnyuld palyazatainak sikeres el6készitéséhez és megvaldsitasdhoz.

Dr. Sitanyi LaszIlo
tgyvezetd, DDRFU Nonprofit Kft.



1. A rendezvénysorozat bemutatisa

1.1. A workshop-sorozat célja

A rendezvénysorozat keretélil szolgalé ,Cross-border bike” projekt f6 célja a Pécs és
Eszék (illetve onnan déli iranyban Antunovac—Ivanovac irdnydban tovabb haladd)
kozotti hataron atnyuald kerékparos turautvonal kialakitdsa: a nyomvonal
meghatarozasa, tdblazas, kilonboz6 prombcids tevékenységek végrehajtasa. A
projektpartnerek — torekedve a téma komplex megkozelitésére — az infrastrukturdra és
promocidra irdnyuld tevékenységek mellett figyelmet szenteltek a tudatformaldsnak,
melynek részeként kerilt sor az 5+1 alkalombdl allé mihelysorozat megszervezésére.

A rendezvények megvaldsitdsra sordn az Ugynokséget a kdvetkezd célok vezérelték:

- A kerékparos turizmus, mint fejl6dében lévé turisztikai termék ismertségének
és elismertségének fokozasa a régié szereplGinek korében. Ezen beliil kiemelten
az infrastruktura-fejlesztés mellett (melynek feltételei folyamatosan javulnak a
térségben) a szolgaltatds-fejlesztés és a promécié jelent6ségének
hangsulyozasa.

- A hatartérségben zajlé kerékpdaros turisztikai szerepl6k Osszekapcsolasa. A
Cross-border bike projekttel egy id6ben szamos kerékpar-turisztikai projekt
zajlott és zajlik a térségben, melyek résztvevéi kozott nem minden esetben van
érdemi kommunikacid, nincs az egyes projektek kdzott szinergia. A workshop-
sorozat kivald alkalom volt a szerepl6k 0sszehozasara, bizonyos kulcsteriletek
kozos attekintésére.

- Az EuroVelo 13 (lron Curtain Trail — a Vasfliggony Nyomvonal) minél szélesebb
korben valé megismertetése a térség szereplGinek kdrében. Az EuroVelo 13
segitésével az elmaradott hatarzéna a nemzetkozi kerékparos turizmus egyik
fontos folyoséjanak részévé valik, mely a kordbbi mértéket jelentGsen
meghaladd nyugati kerékparos turistat csabithat a térségbe.



1.2. Alebonyolitasban részt vevo szakértok

Az Ugynokség a rendezvények lebonyolitdsakor — felhasznalva korabbi tapasztalatait a
kerékpdros palyazati kiirasok és kerékparos projektek menedzselésében — elsGsorban
sajat szakért6i bdzisara tamaszkodott, azonban azt kiegészitette kilsé szakérték
kozremikodésével.

A rendezvényeken kdzrem(ikodd belsé ligyndkségi szakérték:

- Pamer Zoltdn: a tevékenység koordindtora, az Ugynokség kiilkapcsolati
csoportjanak vezet6je, a hatdron atnyuld egylttmiikodés szakértGje, tobb
nemzetkozi turisztikai projekt menedzsere, szdmos kerékparos turisztikai
tematikdaju projektben vett részt.

- Bojcsev Andrds: az Ugynokség vezetS tervez6 menedzsere, szakteriilete a
kozlekedési infrastruktura-fejlesztés, illetve a turizmus. Részt vett a Dél-
Dundntuli Operativ Program hivatasforgalmi kerékparos és turisztikai
palydzatainak elGkészitésében, az értékelésben, illetve figyelemmel kisérte a
projektek megvaldsitasat a régidban.

- Molnar Akos: az Ugynokség dontés-elGkészitési csoportjanak vezetdje,
kozlekedési  infrastruktura-fejlesztési  szakért6, a DDOP  kerékparos
palyazatainak el6készit6je, értékelbje.

Kilsé meghivott el6daddk (a megszélalds sorrendjében):

- Benovics Gabor: a Helian NaTour Kft. Ugyvezet6je, turisztikai menedzser,
kerékpadros turaszervezd és turavezetd, tobb kerékpdaros projekt szakértdje.

- Dinko PeSi¢: a Zold Eszék (Zeleni Osijek) civilszervezet munkatarsa, a Pécs—
Eszék kerékparut horvat oldali nyomvonala kidolgozasanak koordinatora.

- Sz6ll6ssy Balazs: a Kerékparos Magyarorszag Szovetség munkatarsa. A
Szovetség tobb kerékparos projekt menedzsere, koztilk a Kerékparral a
munkaba programé, illetve a Kerékparos-bardat Munkahely kezdeményezés
gazdija.

- Németh Zsolt: a Kerékparos Magyarorszag Szovetség alelnoke, a Balatoni
Kerékparos Turisztikai Egyesiilet vezetGje, a Balaton Bringakorut menedzsere.



- Szabdé Kornél: a SundS Communications Kft. kreativ igazgatdja, szdmos
kerékpdros esemény és kerékpar-turisztikai projekt kommunikacidjaban vett
részt.

- Ivan Podraza: az eszéki Bike My Day civilszervezet vezet8je, az eszéki varosi
kerékparos mozgalom kozponti figuraja, civil aktivista és rendezvényszervezd.

- Hoffbauer Mdrk: a Pécsi Varosfejlesztési Nonprofit Zrt. marketingmenedzsere,
Pécs kerékparos projektjeiben kdzrem(ikodé munkatdrs, egyben a Cross-border
bike projekt menedzsere.

- Mosonyi Zoltan: a Dél-Dunantuli Vizlgyi Igazgatdsag (DDVIZIG) osztdlyvezetd-
helyettese, a DDVIZIG kerékpdros infrastruktura-fejlesztési projektjeinek
koordinatora.

- Ljerka Vuckovi¢: a horvatorszagi BeliS¢e varos alpolgarmestere. A varos tdbb
hatdron atnyulé kerékparos infrastruktura-fejlesztési projektben muikodik
kozre.

Mivel a rendezvény mdfaja ,workshop”, azaz mihelymunka volt, igyekeztiink az
el6adasok témadja kapcsdn parbeszédet kezdeményezni a résztvev6k kozott.
Valamennyi el6addst kovetéen az el6addkbdl és meghivott kilsé szakértékbdl
panelbeszélgetést szerveztliink. A moderator altal feltett kérdéseket kovetden a panel
tagjaihoz a hallgatdsag is intézhetett kérdéseket. igy tobb esetben igen intenziv vitara
keriilt sor, olyan kérdésekben, melyek a hataron atnyulé egylttm(ikddés
tovabbfejlesztését szolgalhatjak, ezdltal elémozdithatjdk egy kozos, hataron atnyuld
turisztikai térség kialakulasat.

Az elGaddkon kivil a panelbeszélgetésekben a kovetkezd szakért6k vettek részt (a
megszolalas sorrendjében):

- Borbds Laszlé: a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Baranya Megyei Igazgatdsaga
forgalomtechnikai  osztdlyanak vezet6je. A Magyar Kozut szerepe
kulcsfontossagu a  koézutakon kijelolt nem 6nadlld  kerékparforgalmi
létesitmények fenntartdsa szempontjdbdl, illetve a kerékparos kozlekedés
biztonsadganak forgalomtechnikai eszkzokkel torténd biztositasaban.

- Maja Bracun: a Zold Eszék civil szervezet onkéntese, turisztikai menedzser,
programszervezd.



1.3.

Gida Attila: a Baranya Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Felligyel6ségének
osztdlyvezetSje, tobbek kozott a  kerékparforgalmi  |étesitmények
engedélyeztetésének felelGse.

Kornelija Pacanovi¢ Zvecevac: a horvatorszagi Pélmonostor (Beli Manastir)
Véros Onkorméanyzata beruhdzasi osztélydnak vezetdje, a varost és kdrnyékét
érinté okoturisztikai beruhazasok koordinatora, koztiik az EuroVelo 6 és 13
nyomvonalahoz tébb ponton kapcsolddd BICBC projekt menedzsere.

Ivana Jurié: a Szlavénia-Baranya Regionalis Fejlesztési Ugynokség munkatarsa.
Tobb  eszék-baranyai turisztikai projekt menedzsere, kiemelten a
szolgaltatasfejlesztés és promodcid teriletén rendelkezik széles nemzetkozi
tapasztalatokkal.

Ladonyi Akos: a Ladonyi Mérnoki Kft. ligyvezetSje, tobb pécsi és baranyai
kerékparos |étesitmény tervezéje.

A célcsoport

Az egyes rendezvények célcsoportjai a kovetkez6 szerepl6kbdl alltak:

Az

A kerékparos turisztikai utvonalak daltal érintett telepilések képvisel6i;
Kerékparos egyesiiletek, szervezetek;

Terlletfejlesztéssel, kozlekedési infrastruktira-fejlesztéssel, hataron atnyuld
egyluttm(ikodéssel foglalkozo szakértSk;

Turisztikai szolgdaltatdk, turaszervezdk, a turisztikai szakmaban kinalati oldalon
dolgozdk;

A turizmus keresleti oldala: a (potencialis) turistak.

egyes workshopok tematikusan valamelyest fdékuszdltak voltak bizonyos

célcsoportok vonatkozasaban, azonban a fenti csoportok tobb szempontbél jelentGsen

atfednek: a kerékparos szervezetek soraiban szamos turaszervezd, turisztikai

szolgaltatd, teriletfejlesztési szakértd taldlhatd, akik maguk is gyakran hasznaljak a

kerékpart szabadidejlikben, igy végsé soron maguk is turistak. Ennek kovetkeztében a

rendezvénysorozat résztvevGibGl mar az elsé par alkalommal kialakult egy , kemény



mag”, akik a legtobb alkalommal eljottek és panelszakért6ként vagy kérdéseikkel
hozzajarultak a tapasztalatcseréhez.

1.4. Modszertani kérdések

A workshop-sorozat els6 és utolsé rendezvényét leszamitva a taldlkozék azonos
modszertani megkozelitéssel lettek végrehajtva.

Az els6 workshop (,,A kerékparozas egészségre gyakorolt hatdsai” — marcius) egyfajta
nyitérendezvény volt, tébb rovidebb el6adassal, teret engedve a Cross-border bike
projekt partnerei szdmara a projektelemek bemutatdsara, illetve a kerékparos
turizmushoz vald kedvcsinalasra.

A kovetkez6 négy alkalom (aprilis, junius, julius, augusztus) egy-egy témateriletet jart
korbe:

- a kerékpadros turizmus gazdasagi-tarsadalmi hatasai, a szakirodalom 3altal feltart
hatdsok bemutatasaval (aprilis);

- a hataron atnyuld kerékpdros utvonalakban rejlé potencial — kiemelten az
EuroVelo 13 — a Vasfliggony Nyomvonal, illetve mar mikoédSé magyarorszagi
kerékparos turisztikai termékek bemutatdsa (junius);

- a kerékparos turizmus 0sztonzése — bemutatva a kiemelt célterileteket, illetve
modern promaécids eszkdzoket (julius);

- avarosi kerékpdrozasra vonatkozo tapasztalatok hataron atnyuld cseréje, Pécs
és Eszék példajan keresztll (augusztus);

A felsorolt workshopok vdza harom 20-20 perces el6adas volt, melyek kozott az
el6addk és a kiils6s meghivottakbodl allé szakért6i panel tagjai kozotti vitara kerdlt sor.
A moderator altal feltett kérdések mellett a hallgatésagnak is lehet6sége volt
kérdéseket feltenni, illetve az elhangzottakat kommentalni.

Az els6 harom talalkozéra Pécsen, a PVF Zrt. konferenciatermében kerilt sor, a
negyedik rendezvény Eszéken, az oOtodik pedig Antunovac-on zajlott. Antunovac
egyben a Cross-border bike projekt horvat oldali tevékenységeinek sulypontja: a
projekt keretében elkésziilt az Eszék—Antunovac—Ivanovac kerékparuat, ami turisztikai
mellett hivatasforgalmi célokat is szolgdl, tekintettel arra, hogy a két bekotott teleplilés
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Eszék agglomeracidjanak része, ahonnan naponta igen nagy szamban ingdznak
kerékpdrral az emberek.

A zdardrendezvényre ismételten Pécsen kerlilt sor, mely méddszerét tekintve a
korabbiaktdl eltért. Az el6adasok két téma koré csoportosultak. Az elsé blokk témaja az
infrastrukturafejlesztés volt: a kordbbi workshopokon elhangzottakon feliil sor kerult
egy, az infrastrukturdlis feltételek javitdsaban kulcsszerepet jatszd szervezet (Dél-
Dundntuli Vizligyi Igazgatdsag — DVIZIG) beruhazasainak bemutatasara, melyek a hatar
menti kerékpdros turizmust is szolgdljdk. A mdsodik blokk témdja a
szolgaltatasfejlesztés és a promécid volt: a korabban elhangzottak dsszefoglaldsan tul
egy kilsé el6add adott attekintést a projektjikben végzett modern eszkozokkel
megvaldsuld promdcids tevékenységekrol.
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2. A Kkerékparos turizmus gazdasagi és tarsadalmi
hatasai

A kerékparozas, mely a XIX. szdzad Anglidjaban még az Uri osztaly passzidjaként indult,
kés6bb a szegények napi kozlekedési eszkozévé valt vildgszerte. Manapsag a
kerékpdrozas a turizmus egyik leggyorsabban fejl6dé terméke, mely a kelet-k6zép-
europai térség vonatkozasaban megfelel6 torténelmi-tarsadalmi bedgyazottsaggal
rendelkezik, azonban fejlettségében elmarad a nyugat-eurdpai szintt6l. Mindemellett
hatalmas lehet6ségeket rejt magdban.

A kerékpdrozas kozlekedésben betoltott szerepérél tobb adat — zomében becsléseken
alapulé — all rendelkezésre. Ez alapjan Magyarorszdg az Eurdpai Unid tagorszagai
korében igen kedvezd helyzetben van, ami a kerékparozast, mint f6 kozlekedési médot
illeti: ebben a tekintetben Magyarorszag Hollandia és Dania utan a harmadik helyet
foglalja el (1. abra). Ugyanakkor nincs adat a kerékparral megtett kilométerekre
vonatkozdan. Sajnos Horvatorszag esetében nem rendelkezlink altalanos adatokkal,
azonban a Drava menti és szlavdniai siksagon vélhet6en nagy szdmban haszndljdk napi
rendszerességgel a kerékpart. A kerékpdros infrastruktura fejlesztésében uttoré
szerepet jatszd Kapronca varosa esetében a kerékpar részesedését a napi forgalombol
15-22%-ra becsliilhetjik (DAN, 2013).

A kerékparos turizmus kezdete az 1930-as évekre tehetd: ekkor kezdtek tobb allomast,
éjszakat magdban foglald szervezett turakat bonyolitani. A Il. vildghaborut kovetéen —
a személygépkocsik elterjedésének koszonhetéen — a kerékpdrozas némileg
visszaszorult. A kerékparos turak az 1980-as években indultak jelentés novekedésnek,
vele parhuzamosan folyamatosan novekedtek a kerékparos turistak altal elkoltott
Osszegek is.

A kerékpdrozas gazdasagi hatdsai kozott a kovetkez6ket érdemes megemliteni:

- Gazdasdagélénkit6 hatds: a kerékpdrozas olyan térségekben (is) jelentGs
turisztikai vonzer6 lehet, ahol mas, tomegturisztika alapjat képezni képes
attrakcié nem 3all rendelkezésre. A j6 kornyezeti allapot, a szép természeti
kornyezet, az alacsony népsrlség mind motivald erd lehet a turistak szamara.

- A kerékpdrozas kozlekedésben elfoglalt szerepével egyitt csokkennek az
utfejlesztési és utfenntartasi koltségek. Ennek oka, hogy csokken a kozutak
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terhelése, igy kevesebb felujitasra van sziikség, illetve a kerékparutak
karbantartasa sokkal kevesebbe keriil, mint a kdzutaké.

- Csokken az energiafelhasznalds, ezaltal mérséklédik a szén-dioxid-kibocsatas.

- A kerékpdrozas hozzdjarul az épiletek allaganak megdvdsahoz: egyrészt a
zajterhelés csokkenésébdl fakadd rezgés szlinik meg, masrészt a
levegszennyezésbél adddé porlerakddas is csokken.
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—=— = Cycling as main mode of transport for caily activities (EU27, 2010)

---m-- Cycling as main mode of transport for caily activities (EU27, 2007)

® Bicycle share of all trips (various years & sources)

1. dbra: A kerékpdrozas szerepe a kozlekedésben az Eurdpai Unio tagorszagokban.

Forras: EP (2012), p. 22.

A pénzben is kifejezhet6 gazdasagi hasznokon tul komoly tdrsadalmi hasznokkal is
szamolhatunk:

- Er6sodnek a kozosségi kapcsolatok.

- Kiszélesednek az utazasi lehet6ségek: a kerékpart tobben megengedhetik
maguknak, mint a draga személygépkocsit vagy repulét.
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Csokken a balesetek szama, illetve azok kevésbé sulyosak — elsGsorban az
alacsonyabb sebességbél fakaddan.

Javul a tarsadalom egészségi allapota.

A terilethasznalat fenntarthatébba valik, csokken a beépitettség mértéke.

A kornyezeti hatdsok kozil az alabbiak emelendék ki:

Csokken a karosanyag-kibocsatas;
Mérsékl6dik a zajszint;

Csokkennek a kornyezeti karok.

A csokkend intenzitdsu terllethaszndlatnak koszonhetGen a kerékparos infrastruktura

kevesebb teriiletet vesz el a természettsl, csokken az erdzid veszélye, kevésbé

jelentkezik az 6zonvizszer(i es6zések rombold hatdsa. A kerékparozas Osztonzése a

varosokban is élhet6bb tereket eredményez, ezaltal a kozdsségeket is megerdsiti.

A kerékpdrozas fajtai vonatkozasaban tobb klasszifikacid szlletett a szakirodalomban.

Ezek attekintését kovetben nagyjabol a kovetkezd jol koriilhatarolhatd kategoriakat

kilonithetjik el:
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Hivatadsforgalom: napi kerékparosok. Az 6 tevékenységik turisztikai statisztikai
szempontbdél nem relevans, ugyanakkor az infrastruktura fejlesztésekor
jellemzb6en az 6 preferencidik a mérvaddak — sok esetben a turisztikai utvonalak
a hivatasforgalmi célbdl épitett szakaszokat is integraljak.

A kerékparos nyaraldk (,cycling holiday”): olyan tobbnapos szabadid&s
tevékenység, melynek f6 eleme a kerékparozas. Ezek lehetnek expedicié jelleg
turdk (hosszu, jellemz&en hatdron atnyuld, teljes felszereléssel); gyaloglassal-
hegymdszassal kombindlt ,bikepacking” turdk; kozuti csomagszallitassal
kombinalt turdk (ezek rendszerint szervezettek); illetve kiilonb6z6 tematikus
turak. Az ilyen tipusu nyaraldsok az 6sszes nyaralds 2-4%-at teszik ki, szamuk és
aranyuk is az elkovetkez6 években varhatdan jelent6sen névekedni fog.

Kerékpdrozas magaban foglalé nyaralds (,holiday cycling”): olyan tobbnapos
turisztikai tevékenység, melynek részeként a résztvevék kerékpdroznak, illetve
az ut egy részét kerékpdron teszik meg. Ez a tipusu nyaralds egyre inkdbb
el6térbe keriil. Bizonyos nyugat-eurdpai orszagokban a turistdk 25%-a illeszt
kerékparozast a nyaralasaba.



Napi kerékparos turdk (,cycling day excursions”, ,day trips”): a kerékparozas
egyre inkabb a rekredcid része, azonban turisztikai szempontbdl nem minden
esetben relevans csoport, tekintettel arra, hogy vendégéjszaka nem
kapcsolddik hozza, illetve a koltés mértéke is jelentésen elmarad a két
megel8z6 kategodridhoz képest. Jellemz6en nagyvarosok kornyékén talalhato
rekredcids ovezetekben dominans.

Sportcélu kerékpdrozds (,sportive cycling”): jellemz6en nagy értékd
felszereléssel zajlo, egy-két napos események. Turisztikai szempontbdl csak
specidlis esetekben tekintheté jelent6snek (pl. helyvidéki teriletek,
vilagversenyek helyszinei). A résztvevék jellemzéen rovid ideig (vagy egydltalan
nem) tartézkodnak a helyszinen, nem, vagy minimdlis mértékben vesznek
igénybe helyi szolgdltatast.

A kerékpdros turizmus fejlesztésének kulcsa a vonzd, biztonsagos és kényelmesen

kerékpdrozhaté utvonal, a megfelel6 — a kerékparosok igényeihez szabott —

szolgaltatdsok megléte és a hatékony promoécid. A kerékparos turistak koltésére

vonatkozdéan szamos becslés all rendelkezésre, melyet jellemz6en német és svijci

turistdk lekérdezésével készitettek. Ez alapjan a kovetkezé megallapitasokat tehetjik
(EP, 2012):

Egy 2009-ben készilt felmérés alapjan a targyévben 2 795 millié kerékparos
tdréra kerilt sor évente, 54 millié eurd értékben.

A kerékparos nyaralasok esetében a turistak altagosan 1,5-szer annyit koltenek,
mint a hagyomanyos turistak.

A kerékparos nyaralason részt vevék tobbet koltenek, mint a kerékparozast is
magaban foglald nyaralason résztvev6k. A kerékpdarozast is magaban foglald
nyaraldson részt vevik pedig tobbet kéltenek, mint az egynapos turak alanyai.

A jelenleg kialakitds alatt allé6 Vasfliggony Nyomvonal esetében is készilt a turistak

mennyiségére, koltésére, illetve a varhatd hatasokra vonatkozéan elemzés. Eszerint

évente mintegy 1 millié kerékparos Gidul6t, 5,3 millié egynapos kerékparturat, és 521

millié eurd bevételt varhatunk a teljes nyomvonalra vetitve (EP, 2012; p. 14).
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3. A kerékparos infrastruktira
3.1. Fejlesztési forrasok

3.1.1. A féaramii programokbdl megvalositott fejlesztések napjainkig

A kerékparos infrastruktura fejlesztése Magyarorszagon a rendszervaltassal indult: a
'90-es évek elején a helyi 6nkormanyzatok a forgalmas Utszakaszokkal parhuzamosan,
rendszerint a jarddk Aatalakitasaval alakitottak ki kerékparutakat. A folyamat igazi
lendiletet a 2000-es évek kozepén vett, kezdetben nemzeti, majd eurdpai unids
forrasok segitségével.

Az Un. Utpénztar forrasaibdl 2006-2008 kozott 4,5 millidrd forintot forditottak
infrastruktura-fejlesztésre. A program célja az EuroVelo hianyzé szakaszainak kiépitése,
illetve a kozlekedés biztonsdganak javitdsa a kerékpdrosok altal hasznalt
Utszakaszokon. Osszesen 182 km kiépitésére keriilt sor. A tdmogatasi intenzitas atlagos
mértéke 77,6% volt. Az Eurépai Unidbdl szarmazé forrasok mértékének ndovekedésével
— f6leg a 2007-2013-as programozasi id6szak kezdetétél — a nemzeti forrasokat
felvaltottdk az eurdpai unids eszk6zok (3. abra).

A 2004-2006 kozotti ,,csonka” programozasi id6szakban a Regionadlis Operativ Program
(ROP) forrdsait lehetett a célra hasznalni, ugyanakkor megjelentek mar a beruhazasi
elemeket is tamogatd hataron atnyulé programok, pl. az INTERREG IlIA Szlovénia-
Magyarorszag-Horvatorszdg Szomszédsagi Program, melynek tamogatdsaval valdsult
meg — tobbek kozo6tt — a Harom Folydé kerékpdros turautvonal kijelolése, illetve a
Villany és Bély kozotti kerékparuat-kijelolés, illetve két szakaszon kiépités.

haromfolyé m
a—

2. dbra: A Harom folyd kerékparos turattvonal és a Szlovénia-Magyarorszag-Horvatorszag INTERREG
II1A Szomszédsagi Program (2004-2006) program logéja.
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A 2007-2013-as programozasi id6szak minden szempontbdl léptékvaltast hozott a
kerékpdrozas feltételeinek javitasaban. A ROP-ot felvdltotta a Dél-Dunantuli Operativ
Program (DDOP), illetve a kifejezetten kozlekedési beruhdzdsokat tamogatd
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (KOZOP) is tartalmazott forrasokat. 2004-t6l
2012-ig osszesen 708 km kerékparut épilt, 6sszesen mintegy 41,7 milliard forint
értékben.

A KOZOP 6sszesen 9 milliard forint forrast biztositott, a projektek kedvezményezettjei
a koltségvetési szervek és helyi 6nkormdanyzatok voltak. A program a féutak kilteruleti
szakaszai mentén kialakitandd kerékparutak kiépitését tamogatta. Ezzel szemben a
DDOP mar a mellékathalozat esetében is tarsfinanszirozott fejlesztéseket, illetve a
féutak belterileti szakaszain is. A harom palyazati kiirds soran Osszesen 20 nyertes
palyazat kerlt tdmogatdasra, 25,6 millidrd forint értékben. A DDOP 4dltal finanszirozott
kerékparos projektek terileti elhelyezkedését mutatja a 4. abra. A hivatasforgalmi célu
fejlesztéseken kiviil a DDOP tdmogatott tobb turisztikai infrastruktura-fejlesztési
projektet, melyek szintén tartalmaztak rovidebb kerékparut-fejlesztési akciokat.

A hazai és unios forrasbol megvalositott, 2006-2012 1. félév kozott
atadott kerékparutak hossza és a projektek felhasznalt tamogatasa

km M Ft
160 + T 6000 I Hazai kerékparutak
; 1 hossza (km)
140 -+ 5000
120 +
. -+ 4 000 Unids kerékparutak
100 T hossza (km)
80 4 - 3000
60 T 4 2000  =—#*—Hazai projektek
a0 1+ felhasznalt
1000 tamogatasa (M Ft)
20 +
0 | | 0 —8— Unics projektek
' ' felhasznalt
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012-L tamogatasa (M Ft)

3. dbra: A hazai és unids forrasbdl megvalodsitott, 2006-2012. 1. félév kozott atadott kerékparutak
hossza és a projektek felhasznalt tamogatasa.

Forras: ASZ (2013).
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@ -DDOP-5.1.1-2007
® -DDOP-5.1.1-2009
@ -DDOP-5.1.1-2011

4. abra: A DDOP-b4l finanszirozott hivatasforgalmi kerékparos infrastruktura-fejlesztési projektek
teriileti eloszlasa.

Forras: IMIR adatai alapjan sajat szerkesztés.

A KOZOP és a DDOP palyazatai kapcsan felmeriilt szdmos olyan probléma, melyeket a
kerékparos fejlesztések sajatossdgainak tekinthetlink. A fejlesztések nem minden
esetben voltak 6sszehangolva: az egyes onkormanyzatok egyéni preferencidik és a
rendelkezésre all6 forrdsok mentén dontottek egy-egy projekt mellett. Mig
kedvezményezettként a kiirdsok jellemz6en a helyi 6nkormanyzatok voltak megjelélve,
szdmos esetben a fejlesztendd utszakasz kezelGje nem az Onkormanyzat volt. A
kés6bbiekben kormanyrendelet nevesitette, hogy mely dllami szervek (Magyar Koézut
Nonprofit Zrt., Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt.) jogosultak kedvezményezettként
részt venni orszagos kozutat érint6 beruhdzasi projektben.

Jellemz8 probléma volt az Utligyi Mdszaki El6irasokban (UME) lévé valtozasok
kovetése, az Onerd hidnya — elsGsorban helyi szinten, illetve a fenntartdsi koltségek
figyelmen kiviil hagydsa a projekt tervezése soran. Emiatt tobb tamogatasbdl épilt
kerékparut jelenleg elhanyagolt allapotban van, mivel a kedvezményezettek nem
forditanak figyelmet a fenntartasra.

A kifejezetten kerékparos kozlekedési fejlesztésekre kiirt palyazatokon tul érdemes
megemliteni a Kornyezet és Energia Operativ Program (KEOP) arvizvédelmi célu
palyazatait, melynek keretében tobb helyen kerilt sor az arvizvédelmi toltések
aszfaltozasara, melyeket kerékpdros kozlekedésre — elsGsorban turisztikai célra — is
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lehet alkalmazni. Ezek kozll kiemelend6 a Duna-toltés aszfaltozasa Mohacson a Fels6-
Dunasor és Béda-Karapancsa kozott, az Os-Drava kerékpdarut Szaporca és
Dravaszabolcs kdzott, illetve a Dravaszabolcs és Matty térsége (Eperjespuszta) kozott a
Drava mentén. Ezen szakaszok jé mindségli, kijelolt kerékparos turadtvonalként
mikodnek.

Mindezen nehézségek ellenére kiemelhet6 tobb olyan fejlesztés, melyben a stratégiai
megkozelités és a koordinacid formai is megjelentek:

- Tamasi Véros Onkormdnyzata alaposan atgondolt stratégia mentén fejlesztette
a kérnyezd telepllésekrdl a varosba vezetd utvonalakat, igy — |épésrdl Iépésre —
a teljes varoskornyéket bekapcsold halézat alakult ki.

- Mohéacs Véros Onkormanyzata a lehetséges pélyazati széles kérének igénybe
vételéve elérte, hogy valamennyi vdrosrészét Ossze tudta kapcsolni a
belvdrossal kerékparos utvonalak segitségével. A vdrosrészek kozott
megtaldlhatd a Sz6I6hegy, illetve a védros hatdrdban a Duna toltése is
leaszfaltozasra keriilt Kolkedig, illetve Béda-Karapancsa iranyaban.

- Az egyes projektek részeként tobb olyan fejlesztésre is sor keriilt, mely a
kés6bbiekben az EuroVelo 6 és 13 részévé valt. llyen szakaszként emlithet6 az
Os-Drava kerékparut Szaporca és Dravaszabolcs kézott, a Nagyharsany—Villany
szakasz, illetve a Duna-t6ltés a mohacsi rév és Béda-Karapancsa kozott.
Emellett folyamatban van a Kisharsany és Nagyharsany kozotti fejlesztés, mely
varhatdan 2015. junius 30-ig készil el.

3.1.2. Az Os-Drava program

Az Os-Drava program egy komplex, a természeti, tarsadalmi és gazdasagi szférat
egyarant érinté teriiletfejlesztési koncepcié, melynek célja, hogy hosszutdvon
megteremtse az Ormansag — mind Magyarorszag egyik legelmaradottabb térsége —
fejlédésének feltételeit. Az Os-Drava program egy komplex stratégia mentén valdsul
meg, megvaldsitdsaban az Os-Drava Konzorcium partnerszervezetei vesznek részt,
melynek vezet8je a Baranya Megyei Onkormdnyzat, tagjai a Dél-Dunantili Viziigyi
Igazgatésdg, a Duna-Drdva Nemzeti Park Igazgatdsdg, a Baranya Megyei
Kormanyhivatal és a Dél-Baranyaért Alapitvany.
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A programot a Kormany 2012. jdliusaban fogadta el egy kormanyhatarozat
formajdban, 6sszesen 25 milliard forint fejlesztési forrast allokalva a program céljaira.
A forrds a 2007-2013 és a 2014-2020-as programozasi id6szak forrasaibdl tevédik
0ssze, kiilonb6z6 dgazati és regionalis programok révén.

' Os-Drava SZECHENYI TERV
Program

5. abra: Az Os-Drava Program és az Uj Széchenyi Terv logéja.

A kerékparos infrastruktura fejlesztése szempontjabdl kiemelend6 a KEOP
finanszirozdsaval megvalésult ,Os-Drava” kerékpardit, mely Dravaszabolcsot és a
leendd cun-szaporcai Os-Drava okoturisztikai ldtogatdhelyet és bemutatékdzpontot
koti 6ssze a Drava, illetve a Fekete-viz toltésén vezetett kerékparattal (6. dbra). A
projekt folytatdsaként a DDOP forrasainak felhasznalasaval jelenleg is zajlik az Os-
Drava kerékparut projekt, melynek részeként elkésziil a meglévé Dravaszabolcs—
Harkany kerékparuat és a Drava-toltés kozotti hidnyzd szakasz, kijel6lésre keriil 125 km
hosszan a teljes Os-Drava kerékparut, mely magdban foglalva a Harom folyé
turautvonal elemeit, bekotve a térség jelentés telepiiléseit (Sellye, Vajszld, Kémes). Az
utfejlesztések mellett pedelec-kélcsonz6k kialakitasara kertl sor Sellyén, Vajszlén,
Kémesen, Vejtiben és Harkanyban.
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6. abra: Az Os-Drava kerékparut épités alatt.

Forras: Os-Drava Programiroda.

Os-Dréava kerékparut

Harom Folyo kerékparut
Bad Radkersburg (A) - Lendva (SL) - Légrad (HR) - Barcs - Mohacs

7. abra: Az Gs-Drava kerékparat atnézeti térképe.

Forras: Baranya Megyei Onkormanyzat.
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3.1.3. A hataron atnyulo egyiittmiikodés eredményei

A hatdrtérség kerékpdros infrastruktira-fejlesztése szempontjabdl kiemelend6 a
Magyarorszag-Horvatorszag IPA Hatdron Atnyuld Egyittmiikédési (CBC) program. A
program elsé palydzati kiirdsaban (2009) elkésziilt a Regionadlis Turisztikai Termékterv,

melyben a kerékparos infrastruktura fejlesztése kiemelt célként van nevesitve, a

hatartdl, illetve a Dravatdl szamitott 40 km-es savon belll. A 2011-es pdlyazati kiiras

Osszesen 8,46 millié eurd tamogatast iranyzott el6 kerékparos projektekre. A projektek

a tanulmany készitésének id6pontjadban még folyamatban vannak, azonban a

kovetkez6 fejlesztéseket érdemes kiemelni:

22

,Bicycle route along the Drava” (DDVIZIG, Horvat Vizek): Tétujfalu—
Szentborbas—Felsészentmarton kdzott a Drdva-toltés aszfaltozdsa (a Harom
Folyé turadtvonal egy alternativ szakasza), a horvat oldalon Terezino polje és
Noskovci kézott tobb rovidebb szakasz kiépitése és kitablazasa (EV 13).

,Cycling across cultures” (Harkany, BeliS¢e varosok dnkormanyzatai): belteriileti
kerékparut-fejlesztés Harkany déli hataraban, illetve Belisée nyugati bevezet6
szakaszan (EV 13).

,Cross-border Bike Project” (Antunovac Koézség Onkormanyzata, Pécsi
Varosfejlesztési Zrt., Geoscience Nonprofit Kft.,, Zold Eszék): Pécs és Eszék
kozott tdradtvonal kijelolése, Eszék—Ilvanovac—Antunovac Utvonalon
kerékparut kiépitése.

,Cycling by the river” (Horvat Vizek, DDVIZIG): Fels6szentmarton és Dravasztara
kozott az 1999-ben kiépitett toltésen vezetett kerékparat (EV 13) feldjitasa,
horvat oldalon az allamhatar és Dardzs (Draz), valamint a Kopacsi Rét (Kopacki
rit) térségében a Drava és a Duna artertletén kerékparut kiépitése (EV 6).

,BICBC” (Mohdacs, Pélmonostor, Belid¢ée Varosok Onkormanyzatai, Eszék-
Baranya Megye, Horvat Vizek): Mohacs és Satorhely kozott az 56 sz. féut
mentén kerékparut épitése (EV 6 és 13), Pélmonostor belvarosa és a kdrnyezé
rekredcids teriletek Osszekotése kerékparuttal, Belis¢e és Petarda (Baranjsko
Petrovo Selo) kozotti kerékparut kialakitasa (EV 13), illetve Eszék-Visnjevac és a
belvaros kozott kerékparut kialakitdsa az arvizvédelmi toltésen.

,Drava & Danube ecotourism growth” (Horvat Vizek, DDVIZIG, Kopacsi Rét
Természeti Park): a Duna toltésén Béda-Karapancsa térségében az allamhatar



iranydba kerékparuat kiépitése, a horvat oldalon Voérésmart (Zmajevac) és
Kopacs (Kopacevo) kdzott a Duna-toltés megerdsitése (EV 6).

@

@ e

- 4 2 The project is co-financed by the European Union through the
& C— Hungary-Croatia IPA Cross-border Co-operation Programme

Hungary-Croatia

IPA Cross-border Co-operation Programme

8. dbra: A Magyarorszag-Horvatorszag (IPA) Hataron Atnyulé Egyiittm(ikodési Program logéja.

Forras: www.hu-hr-ipa.com.

Bar nem szigoru értelemben vett hataron atnyuld nemzetkézi projektrél van sz,
kiemelendd a Vasfliggony Nyomvonal (Iron Curtain Trail) projekt. A projekt célja, hogy
feltdrja a magyar-horvat hatartérséget is magdban foglald, az egykori keleti és nyugati
blokk hataran huzédé nemzetkozi kerékparos turautvonal nyomvonalat.

A projekt kezdeményezbje, Michael Cramer, az Eurdpai Parlament (EP) német
képvisel6je javaslatara az EP 2009-ben fogadott el egy nyilatkozatot arrél, hogy az
egykori vasfliggdny mentén transzkontinentalis kerékpar-turisztikai utvonal jon létre,
tobb mint 10 ezer kilométer hosszusdgban, athaladva 20 orszagon. Tekintettel az
utvonal hosszara és diverzitasara, tobb Eurdpai Unid altal tamogatott projekt
keretében kerlt sor a nyomvonal kialakitasara. A délkelet-eurépai térségre vonatkozé
nyomvonal feltdrdsa a Southeast Europe Transznacionalis EgylUttm(ikédési Program
(SEE) altal tamogatott Iron Curtain Trail (ICT) projekt keretében zajlik, melynek a Dél-
Dunantuli Regionalis Fejlesztési Ugynokség is kozrem(ikéds partnere. A projekt
keretében meghatdrozasra keriil az EV 13 optimdlis nyomvonala a cseh-szlovak-osztrak
harmas hatarponttdl egészen a Fekete-tengerig, kozOsségi kozlekedési javaslatok,
turisztikai programcsomagok és kiilonb6z6 promaocios eszkdzok kialakitasara kerdl sor.
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9. abra: A Southeast Europe program, az Iron Curtain Trail projekt, valamint az EuroVelo 13 utvonal
hivatalos logodja.

Forras: www.southeast-europe.net, www.ict13.eu.

3.1.4. Osszefoglalas

A fenti attekintés alapjan kijelenthet6, hogy a kiilonb6z6 nemzeti, majd késébb unids
forrdsok — annak ellenére, hogy az egyes projektek kdzott koordinacié nem, vagy csak
informalis mddon zajlott — nagyban hozzajarultak a magyar-horvat hatartérségben a
kerékparos infrastruktura alapjainak lerakasahoz. A koordinacié szempontjabdl fontos
elrelépés volt az Os-Drava Program elinduldsa, mely térségi szemléletben és
halézatban gondolkodva fokuszalt fontos, hianyzé szakaszok fejlesztésére. A
koncentraciéd irdnydba mutatd masik eszkéz a Magyarorszag-Horvatorszag CBC
program turisztikai infrastruktura-fejlesztési pdlyazata, mely kifejezetten a sz(ik
hatartérséget preferdlta és elvarta a magyar és horvat oldal kozotti egylittm(ikodést.

3.2. Kerékparforgalmi létesitmények: fajtdi és szerepiik

3.2.1. A fejlodés iranyai

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének elGtérbe kerilése magyarazhatd egyfel6l
turisztikai trendekkel, masfel6l a varos- és teleplléstervezésben bekovetkezé
paradigmavaltdssal. Az 1950-es évekt6l kezdve a varosok tervezésében a
személygépkocsival valé kozlekedés feltételeinek biztositdsa valt kdzponti elemmé: a
kozOsségi kozlekedés, a gyalogos és a kerékparos kozlekedés alapjaban véve a
személygépkocsik szamara kialakitott infrastrukturdt hasznalta, az uUtvonalakat a
gépkocsi-kozlekedés altal meghatdrozott feltételek mentén tudtdk igénybe venni.
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Tobb, jellemz6en eurdpai nagyvaros mintdjara a 2000-es években jelentek meg azok a
torekvések, melyek a kozosségi kozlekedést, a gyalogldst és a kerékpdrozast a
kozlekedési infrastruktira egyenrangu felhasznaldiként értelmezik. Erre a legismertebb

példa Koppenhdga, melyre jelenleg a kerékparos varosok mintajaként tekintenek (10-
11. 4bra).

Traffic Planning for Liveable Cities
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10. abra: Az 1950-es évek varostervezési szemlélete és napjaink modern varostervezési trendje.

Forras: http://copenhagenize.eu/ (2014. marcius 26.).
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11. abra: A személygépkocsi-k6zpontu kézlekedéstervezés és az egyes kozlekedési mdédokat
integraltan kezeld varosi kozlekedéstervezési logika.

Forras: http://copenhagenize.eu/ (2014. marcius 26.)

Magyarorszagon az Utligyi MUszaki El&irasok (UME) komoly véltozdson estek at az
utébbi évtizedben (MUT, 2010). Az UME, bar nem szamit jogszabdalynak, betartasa
kotelez6, tekintettel arra, hogy a kerékpdros infrastruktura-fejlesztési célu palyazati
kiirdsok el&irtak az UME-vel valé dsszhangot.

A kerékparforgalmi létesitmények szolgdlhatnak kozlekedési (hivatasforgalmi) célt és
szabadidds célt egyarant. A m(iszaki jellemz6k meghatarozasakor a célokat figyelembe
kell venni. A |étesitmények kialakitasakor 6sszefliggé haldzatok megteremtése a cél,
mely kilénboz6 — az adott terileten jellemz6 forgalmi viszonyoknak megfelelé —
létesitményekbdl all. Az integralt személet jegyében a hdldzat elemeit képezik a
forgalomtechnikai megoldasok, taroldk, pihen6helyek stb.

3.2.2. Onall6 kerékparforgalmi létesitmények

Amennyiben intenziv gépkocsiforgalom mellett zajlik a kerékparos kozlekedés,
szlkséges a kerékparos forgalom kozuti forgalomtdl valé elvdlasztdsa. Ennek
megvaldsitasara szolgalnak az 6nallé kerékparforgalmi létesitmények (Pej et al, 2010):
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a) Kerékparsdav: a forgalmi savbdl vonallal levalasztott teriilet;

b) Kozut melletti kerékparut: kétirdnyu vagy egyiranyud (12. dbra);
c) Elvalasztott gyalog- és kerékparut;

d) Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut.

Ezen elemek mind hivatasforgalmi, mint turisztikai célbdl kialakitott utvonalak esetén
gyakran el6fordulnak. Mivel kialakitasuk jellemz&en koltségesebb, mint a nem 6nallé
l[étesitményeké, jellemz6en nagy forgalmu varosi vagy varoskornyéki terileteken
jellemzGek, ahol sziikséges a gépkocsi-kozlekedés elvdlasztdsa a kerékpdros
forgalomtdl.

-

12. dbra: K6zut melletti kétiranyu kerékparut Nagyharsany térségében.

Forras: DDRFU.

Kerékparutak esetében a palyaszerkezet kialakitasakor a forgalmi igényeket kell
figyelembe venni: burkolatként aszfalt javasolt, mlemléki koérnyezetben inkabb
térkoves burkolas (13. abra), melyet szegéllyel le kell zarni. A teherbirdst a varhaté
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forgalomra kell méretezni (pl. arvizvédelmi toltések, erdészeti utak, mez6gazdasagi
utak esetében). Aszfaltburkolat esetében 6-8 cm vastagsag, min. 2 réteg sziikséges.

13. abra: Térkdvel burkolt kerékparat Siklos belvarosaban.

Forras: Adrian Radulescu.

3.2.3. Nem 6nall6 kerékparforgalmi létesitmények

Amennyiben a gépkocsiforgalom nem [épi tul azt a mértéket, ami veszélyezteti a
kerékparosok biztonsagos kozlekedését, illetve a gépkocsiforgalom sebessége
alacsony, elegend6 kiilonb6z6 forgalomtechnikai megoldasokkal szabalyozni a
kerékparos forgalmat. Ezek az utfellleten kijelolt, nem 6ndllé kerékparforgalmi
létesitmények (Pej et al, 2010):

a) Kerékpdros nyom;
b) Nyitott kerékparsav;
c) Széles forgalmi sav;

d) Autdbusz-forgalmi sav;
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e) Csillapitott forgalmi terilet;

f) Egyirdnyu utcdban forgalommal szemben, amennyiben ezt tabla jelzi;
g) Részlegesen vagy teljesen burkolt Utpadka;

h) Kisforgalmu utca;

i) Parhuzamos szervizut;

i) Arvizvédelmi toltés;

k) Erdészeti Gzemi ut;

) Mezbgazdasagi ut.

Utdbbi kategdrian belll a tdradtvonalak esetében kiemelt figyelmet érdemelnek az
arvizvédelmi toltéseken kialakitott kerékparutak, killonosen a Dél-Dunantul és Eszék-
Baranya esetében. Az darvizvédelmi toltések nyomvonala nem mindig esik egybe a
kerékparos kozlekedés nyomvonaldval, azonban — amennyiben a burkolat megfelel6 —
kivaléd és biztonsdgos kozlekedési lehet&séget nyujt. A gépkocsival vald felhajtdst
rendszerint sorompok akaddlyozzdk, azonban a kerékparok felhajtasa biztositott.
Hatranya, hogy arvizvédelmi munkak idején lezarasra keril, igy sziikséges az alternativ
utvonalak ismerete, ami sok esetben nagy keril6vel jar. A Harom folyé turautvonalnak
és az EuroVelo 13-nak tobb szakasza is arvizvédelmi toltésen halad (14-15. abra),
tekintettel arra, hogy a cél a természethez és a hatarhoz minél kézelebbi nyomvonal
kialakitasa volt a cél.
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14. abra: Aszfaltburkolattal ellatott arvizvédelmi toltés, mint kerékparut Fels6szentmarton és
Drdavasztara kozott.

Forras: DDRFU.

15. abra: Kerékparos turattvonal burkolat nélkiili arvizvédelmi toltésen Dravaszabolcs térségében.

Forras: DDRFU.
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3.3. Az EuroVelo dltal tamasztott infrastrukturadlis kévetelmények

Az EuroVelo az eurdpai transzkontinentdlis kerékpar-turisztikai Utvonalak haldzata,
melyek kialakitasat az Eurdpai Kerékpdaros Szovetség (European Cyclists’ Federation —
ECF) koordindlja. A magyar-horvat hatartérséget két uUtvonal érinti: az EV 6 (Atlanti-
oceadn — Fekete-tenger), mely a térségben a Duna jobb partjan (magyar oldalon csak
Mohdcs és az orszaghatar kozott) halad, illetve az EV 13 (Vasfiiggdny Nyomvonal), mely
az egykori keleti és nyugati blokk hatarteriletén vonul végig, a teljes magyar-horvat
hatdrszakaszt is magaban foglalva.

o .
Oslo Helsin(kia_j
gtockholm AL
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.
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®Valletta

16. dbra: Az EuroVelo halézat.
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Forras: ECF.

Az EuroVelo nem tdmaszt pontos mdlszaki paraméterekkel meghatadrozott
kritériumokat az uUtvonalakkal kapcsolatban, csupdn alapelveket hatdroz meg. Az
utvonalakkal szemben tdmasztott f6 kdvetelmények:

- vonzo: az utvonalnak megfelel6 vonzerdvel kell rendelkezni a kerékparos
turistak szamara;

- biztonsagos: az utvonalnak a nagy forgalmu kozuti szakaszok elkeriilésével,
biztonsagos utvonalon kell haladnia;

- kényelmes: az utvonal a nagy szintkilonbségek elkerilésével, megfelel§
burkolatminéséggel legyen kialakitva.

Az Utvonalakra vonatkozdan alapjaban véve a nemzeti szabalyozast kell alkalmazni. Az
kilonallo kerékparutakon kivil kozutak esetében 2000 egységjarm( alatti napi
forgalommal rendelkez6 utszakaszok jelolheték ki (30 km/h sebességkorlatozassal
4000 egységjarm(/nap értékig). Kerékparsavok vagy aszfaltozott padka 10 ezer
egységjarmu/nap forgalomig hasznalhaték féutak mentén. Ezen tul mez6gazdasagi,
erdészeti, arvizvédelmi utak, zoldutak is bevonhatdk (ECF, 2011).

A 10%-nal nagyobb szintkllonbségek kerlilendé. Amennyiben ilyen szakaszon adédnak,
azt kozosségi kozlekedési megoldassal kell kivaltani. Az ut kijel6lésének feltétele a
megfelel6, konzisztens tablazas, az adott EuroVelo-Utvonal logdjanak alkalmazdasaval.

Az EuroVelo 13 kapcsan — az Utvonal specidlis jellegébsl adéddéan — az utvonal
meghatdrozasakor par egyéb szempontot is figyelembe kellett venni:

- A nyomvonal a hatdrhoz minél kozelebb legyen, lehetéleg a 15 km-es sdvon
belll;

- Folytonosan haladjon a hatdr mentén, hurkok és alternativ atvonalak nélkdl;
- Minél tobb hataratkelési lehetiséggel.

- Az utvonal kosse Ossze az egykori vasfiggony lathaté maradvanyait
(sz6gesdradtok, bunkerek, 6rtornyok stb.).

- Ahol folyami hatar van — hasonléan a tobbi EuroVelo-utvonalhoz — van
lehet6ség a folyd mindkét partjan nyomvonal-kijel6lésre.
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A magyar-horvat hatartérségben a fenti szempontokat nem minden esetben lehetett
megfelel6en alkalmazni: a hatarhoz kozeli nyomvonal kijel6lése nem okozott
problémat, azonban a hatdratkel6k szama alacsony (atlagos tdvolsdguk 52 km,
azonban van olyan szakasz ahol 72 km-re van a két szomszédos atkelési pont
egymastdl). A folyami hatarbdl fakaddan nyugat fel6l egészen Matty-Kesely&sfapuszta
térségeéig lehetdség van a két oldalon halad6 parhuzamos nyomvonalra — gyakorlatilag
a beremendi hataratkel6ig.

A koradbbi alfejezetben emlitett fejlesztéseknek az EuroVelo 13 nyomvonala
szempontjabol jatszott szerepét szemléltetik a Mellékletben talalhaté térképek.
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4. A kerékparos turisztikai termék

4.1. A kerékpadros turisztikai termék definiciéja

A turizmus fejlesztése abban az esetben lehet hatékony, ha az infrastruktura és a kinalt
szolgdltatasok szervesen, parhuzamosan fejl6dnek. Ebben az esetben beszélhetiink
kerékpar-turisztikai termékral.

A kerékparos turizmusnak nincsen altaldanos érvény( definicidja. A nemzetkozi
szakirodalombdl az ECF dltal haszndlt definiciot idézhetjik: ,a kerékparos turizmus
olyan helyek kozotti utazadsra utal, melyet élményszerzés céljabol végzink”, ,a
kerékpdrozas integrans része a turisztikai élménynek” (EP, 2012; p. 7). A Nemzeti
Kozlekedési Stratégia Orszagos Kerékpdros Koncepcidja specidlisan két hely kozotti, a
szabadid6t turisztikai céllal elk6lt6é utazdst emlit (KKK, 2013; p. 5). A két definiciéban a
kozos elem, hogy a kerékpdarozdst az utazas szerves részének tekintik.

A Magyar Turizmus Zrt. értelmezése szerint a kerékpdros turizmus az aktiv turizmus
egy formaja. ,Az aktiv turizmus olyan turizmusforma, amely esetében a turista
utazasanak motivacidja valamilyen fizikai aktivitast igényl6 szabadidés vagy
sporttevékenység gyakorldsa” (MT, évszammegjelolés nélkal). Az aktiv turizmus
elemeit mutatja a 17. abra.

Természetjaré (bakancsos) Kerékparos turizmus
turizmus
*“\‘ Kempingturizmus Lovasturizmus

‘/\' Horgaszturizmus m‘"m Viziturizmus, vizi sportok

)7?5‘9.# g‘,.

‘ Vadaszturizmus AT TU,RIZMUS Golfturizmus
a Magyar Turizmus Zrt.
termékstukturajaban

p‘ Kaland- és extrém turizmus Sportturizmus - futéturizmus

17. abra: Az aktiv turizmus formai a Magyar Turizmus Zrt. termékstrukturajaban.

Forras: MT (évszdmmegjel6lés nélkil; p. 1).
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4.2. Kereslet és kinalat

A kerékpdros turizmus keresleti oldala a kilénb6z6 szakirodalmi anyagok feldolgozdasa

alapjan a kovetkez6képpen szintetizalhatd:

- 40-55 éves korosztaly (esetleg 20-29 éves kategoria);

- parban vagy kis csoporttal utazik;

- utazasainak inkdbb maguk szervezik, sokszor nem foglalnak el6re szallast;

- legalabb annyit, illetve egyes tanulmdanyok szerint tébbet koltenek, mint mas

turisték;

motivacios tényezGik: egészséges életmadd, relaxacio, attraktiv vidéki kornyezet.

A 2010-2015-6s idGszakra készilt hazai kerékpdros turisztikai fejlesztési stratégia

tipoldgiajat mutatja az 1. tablazat.

Célcsoportok

Csalidosok

Kiilfildi életstilust folytaté

Fiatal felndttek

Fiatalok

Fanatikusok/ sporteldk

Tiira szervezettsége

silver karosztily

gyerek nélkiil

Egyém tea + +
Szervezett kis csoportos + + +
Szervezett nagy + + + +
csoportos
Kor (év) 25-50 50+ 2535 16-26 25-50
Kilrés Kézepes (fontos a magas Magas (fontos a Alacsony (nem Felszerelés top
szolgaltatasok magas szolgaltatasol vesznek 1génybe kategdria. de
mindsége) magas mindsége) | fizetds szallashelyet) szolgaltatast alig vesz
1génybe (max. szallast)
Felszerelés Jo Top minéség Jo Olcso Top mindség
Edzenség Nem jellemzé a j6 kondicid. | J6. azért vallalkoznak ilyen | Jo (életkorukbdl adédoan | Maximalis
vagy ha igen a gyerek(ek). | mirara. hogy megnmtassak altalaban) jo
alaket vinm kell a tira soran | hogy ..nem dregek”, binak a
rontjdk a teljesitoképességet | tempodt
Erdeklidest Természet. kulnira, viz Viltozatos programok Természet. Buli és/vagy Teljesitmény. sport
kér/motivicio (szinte mndig) (kulturalis programok. lakapcsolodas, teljesitmeny
gyogytiirdd, skotirak) programok
Kiildateriilet Altalaban f5- és nagyvaros | Foleg kiilfsld, 11l Magyarorszagi Belfsld Altaldban fo- és
magyarorszagi nagyvarosok | nagyvarosok nagyvaros
Tiira tipusa Vandor, esetleg csillagtira Szervezett vandortira Vandor- és Foleg vandortira Vandortira
csillagtira
Tiira hossza (km/nap) 30 30-50 30 S0+ 100+
Tariézkoddsi idé (nap) | 3-5 7-10 2-4 valtozo Nem jellemzo
Utazdsi tirsasdg Csalad, csalad baratai Hasonlo ko ismerdsdk Parjaval ésivagy Barati tarsasag Egyedil vagy mas
és/vagy egymast nem kisebb barati sportolok csoportjaval
ismerdk csoportja tarsasaggal

Kapcsolods turizmus
dgak

Falusi, ko, viziturizmus_
(kerékparos) rendezvények,
élmény- és wellnessfiirdck

felkeresése

Kulturalis, termal,
egészségiunzmus,
skoturizmus

Fesztival-. bor-.
oko-, egészség-,
vizi turizomus

Fesztivalturizmus

Kerékparos
rendezvényeken vald
részvétel

1. tablazat: A kerékparos turizmus életkor, illetve csaladi életciklus szerint megkiilonbéztetett
szegmensek jellemzéi.

Forras: OM (2010; 31).
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A kerékparos turizmus terén a kovetkezd években folyamatos novekedésre
szdmithatunk. A 2010-es stratégia a kdvetkezd trendeket emeli ki (OM, 2010):

- A kerékpdros nyaraldasok az 6sszes nyaralds 2-4%-at adjak, a kovetkez§ tiz évben
ez az arany varhatdan megkétszerezddik;

- anyaralds kozbeni kerékparozas (,,holiday cycling”) ezen beliil is névekvs piacot
jelent: bizonyos orszagokban a turistak 25%-a kerékparozik nyaralas kdzben;

- kovetve az dltalanos turisztikai trendeket: rovidebbek és egyre gyakoribban
lesznek a kikapcsolddasok;

- fokozdédd verseny jellemz6 ezen a piacon is: a vonzo termék jelentGsége ng;

- a hatdrokon ativel6 kerékparos utvonalak irant né az érdekl6dés, kilénosen a
volt keleti blokk orszagai iranyaba.

A kerékparos turisztikai termék kinalat oldalat a kdvetkez6 elemek alkotjak:

- Az infrastruktura: a ,jé” atvonal kritériuma, hogy a turizmushoz kozvetlendil
kapcsolédo szolgaltatdsokat flzze fel hosszd tavd, tematikus Ut formajaban,
fokuszdlva a kerékparosok igényeire, azaz legyen biztonsagos, vonzé,
kényelmes, koherens és direkt (ne tartalmazzon felesleges kertl6utakat).

- Az infrastruktira része magan az Utinfrastruktudran tul az egyéb létesitmények
is: pihen6helyek, tamaszok, iranyjelz6 tablak, informacids tablak.

- Fontos eleme a kindlat oldalnak az infrastruktura fenntartasanak minésége.

- A kerékparos szolgaltatasok megléte: szallas- és étkezési lehetbségek, szallitas
stb. Ezek kozott kiemelend6k a kifejezetten kerékparos turistakat célzé an.
kerékpdarosbarat szolgaltatasok.

- Az értékesités, a promdcio eszkozei.

A szdllas, mint szolgaltatas kapcsan a kerékparos turistak specidlis igényekkel
rendelkeznek: egy helyen jellemz6en egyetlen éjszakat toltenek. A kerékparosokra
épité szalldsadd nem utasithatja el az egy éjszakara érkez6 vendéget. Ugyanakkor
érdemes egyuttmdikodést kialakitania az dtvonal mentén taldlhatdé mas
szdallashelyekkel, kolcsonos kiajanlas formajaban, mely nagyban megkonnyitheti a
kerékpdros turista dolgat. A vendégek nagy része igényli a zarhatd kerékpartaroldkat.
Mindenképpen érdemes elsésegély-dobozt, szerszdmot tartani a szallasadénak az
esetleges sérilések és midszaki hibak elharitasa érdekében. A szdllashelyek
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alkalmazottai megfelel6 minGségl és mélységl informacidkkal kell rendelkezzenek a
kerékpdrosok szdmadra sziikséges helyi szolgdltatdsokrél: vasuti menetrend, Uzletek
nyitva tartasa, programok, transzferszolgaltatds, szervizek elérhetésége stb. Ezen tul
szamos kiegészitd szolgdltatds nyujtasa jelenthet versenyel6nyt, ugy mint kerékpar-
bérbeadas, csomagszallitas, turavezetés, ruhamosas és —szaritas, haldzsak-bérbeadas,
uzsonnacsomag, szalldshely kiajanldsa stb. Az élelmiszerek esetében fontos a nem
alkoholos italok kindlata, a szénhidratban gazdag, elvihet§, utkdzben koénnyen
fogyaszthaté csomagolt élelmiszerek kinalasa.

4.3. Az EuroVelo altal tamasztott kritériumok

Ahogy az infrastruktira min&ségével kapcsolatosan, gy az utvonalak mentén elérheté
szolgdltatdsok minGségével és mennyiségével kapcsolatban is allapit meg
kritériumokat az ECF az EuroVelo-Utvonalakra vonatkozéan (ECF, 2011):

- Minimdlisan 150 km-enként kell legyen kozosségi kozlekedési kapcsolat
(jellemz6en kerékparszallitast is végzé vasut), mely el6re foglalhatd,
transzparens, mindenki szamara megismerheté feltételek mentén mdkodik. A
nagy meredekségli problémds szakaszok (1000 m/nap szintkilonbség)
kozOsségi kozlekedéssel vald kivaltdsa kotelez6. A csomépontokban
(palyaudvarokon) biztonsagos kerékpar-tarolasi eszk6zoknek kell rendelkezésre
allniuk.

- Alapszint{ szallashelyek minimalisan 90 km-enként, preferdltan 30 km-enként
kell rendelkezésre allniuk.

- Etel-italfogyasztasi lehetség minimalisan 45 km-enként, j6 esetben 15 km-
enként.

- Az utvonal mentén megfeleld slirlséggel kell legyenek pihenéhelyek.
- Minimdlisan 150 km-enként legyen kerékpar-javité allomas.

- Ezen kivil opcionalisan informacios kdzpontok, segélyvonal, kerékparbérlési
lehet6ség, pedelec-toltési lehetbség is alljon rendelkezésre.
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4.4. Példak érett és fejlodo kerékpar-turisztikai termékekre

4.4.1. A Donauradweg (EuroVelo 6)

K6zép-Eurdpa legsikeresebb kerékpar-turisztikai terméke, mely az EuroVelo 6 (Atlanti-
ocedn — Fekete-tenger) Uutvonal részét képezi, annak legjobban kiépitett és
leglatogatottabb szakasza. A jelenlegi uUtvonal mintegy 30 évnyi fejlesztési munka
eredménye, melynek kdszonhetben jelenleg Eurdpa elsé szamu kerékpar-turisztikai
utvonaldnak szamit.

e e R S AR e K i PP

18. abra: A Donauradweg.

Forras: www.radtouren.at (2014. oktéber 9.)

A Passautdl a pozsonyi Uj-hid déli labaig tarté Gtvonal mintegy 330 km hosszu, ebbdl
280 km a legnépszer(ibb Passau—Bécs szakasz. A teljes Utvonalat magaban foglalé tura
atlagosan 6,9 napig tart, naponta atlagosan 70 km-t tekernek a turazoék. A turdk kb.
felét a résztvev6k maguk szervezik, a felét kiilonbozé lgyndkségeken keresztiil
foglaljak. A motivacidk kozott a taj mindsége, az utvonal csalddcentrikussaga, illetve a
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rovid varosnézd kitér6k lehet6sége szerepel. A legtobb vendégéjszakat Linz és Bécs
realizalja, a turistdk zéme a maximum hdaromcsillagos kisebb fogaddkat, panzidkat
részesiti el6nyben. Az egy fére jutd koltés mértéke a kerékpdros turistak esetében napi
73 eurd, mig a napi kirdnduldk esetében 25 eurd. 2010-ben mintegy 437 ezer
kerékpdros haszndlta, ebbdl mintegy 71,8 millié euré bevétel szarmazott. Az Utvonalat
hasznalék harmada turista, harmada kirdanduld, harmada pedig kozlekedési
(hivatasforgalom, vasarlas) hasznalja (ARGE Donau, 2011).

Cy I8 & $a - 43 55 26 E) 52 a7 3¢ R

J 5
; 3 el @
PASSAU \b{ i it o T et h °

¢«~ ﬁi‘ l:\v . ¢ Tl " Marchradiven 4 SR 2
SN Ve i 3 \ = e < March >
'K.-.;n“w g’v’crrgi- Krioms ° h. REM,“ -
Sd\llﬂlng = — e ~ Dumstein %0, {1, Stockerau ®
I3 % : ite JRR ° uburg -
; sa.usseh \ “shelm )i - s‘"’ \\’. m::o;::: BuRS
« o/ iy 7 /‘\\ LINZ ::: 'I.\Asr'ilsm m ; “Zwentendort e \ : ; 0.. ) rchess
\ TRAUN 4: : a“m tter- rbach . ,’ Z % “ h o\ BRATISLAVA
o Y fE=7T S F\ . - %
£y S s 18 , S 'J pochtam p $ n B WIEN / ’\cq
7 e, (5 yocee” MIEEST 3 Feronel 7 ” Hainbirg
G - O Wiesel- 5 ’ \
n J/AmSTETTEN ;) bure > Q
(3 ® /f ONeuhofen
R - N ‘ P v
nde B SR
19. abra: A Donauradweg Passau és Pozsony kozott.
Forras: http://www.cyklistikakrnov.com/Cyklotrasy/Dunajska/mapa-donauradweg-

kreslena-2007.jpg (2014. oktdber 9.).

4.4.2. Egy fejlod6 hazai termék: a Balaton

A Balaton Bringakorut kiépitése és kijelolése 1993-ban kezd6dott, napjainkra — par
rovid szakaszt leszdmitva — teljesen kdrbeveszi a tavat. Az elsé Balaton-keriil6 turdra
2000-ben kerilt sor, azéta évente tobb ilyen szerveznek. A Balaton Magyarorszag egyik
legismertebb turisztikai desztindcidja, melyet a kerékpdros turistdk is kezdenek
felfedezni: a Balaton korli kerékpdrozas az utdbbi években komoly fejlédésnek indult.

A Balaton korili kerékparut Magyarorszag legszebb tajain vezet keresztil. A 204 km-es
teljes utszakasz tobb napra jelent kikapcsolddast, mely magdban foglalhatja a
flird6zést, a kiilonb6z6 rendezvényeken vald részvételt, a helyi természeti és épitett
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értékek megtekintését. Kozlekedés soran van lehetfség a to korili vasuti
szerelvényeken a kerékparszallitasra, illetve a kompra is fel lehet hajtani kerékparral.

A teljes té korili tara mellett az egyes balatoni térségek helyi latnivaldit is
felkereshetjiik, ezaltal megismerhetjik a helyi életmdédot, torténelmet.

Bar a kerékparut folyamatosan épul és fejlédik, komoly problémat okoz annak
gazdatlansaga, mivel a helyi dnkormdnyzatok forras hijan az infrastrukturat fenntartani
nem tudjak. Bar a folyamat megindult, egyel6re a helyi vallalkozdsok nem ismerték fel
a kerékparos turizmus fejlesztésében rejlé lehet6ségeket. Bér a balatoni kerékparos
rendezvények nagy népszerliségnek 6rvendenek, egyelGre kevés a szervezett tura, a
versenyképes csomag-ajanlat. Szikség lenne a kerékparut mellett mikodé
szalldshelyek egyluttm(ikodésére, szolgaltatdsi lanc kialakitasara, a vonzer6k
fejlesztésére, megkozelithetGséglik javitasara, a kerékpdros egyesiiletek és szolgaltatdk
tevékenységének bévitésére, a turisztikai marketing erdsitésére.

—
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20. abra: A Balaton koriili turisztikai keriiletek.

Forras: Németh Zsolt, Balatoni Kerékparos Turisztikai Egyesiilet.
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4.5. A kerékpadros turizmus promdocidja

4.5.1. Kozpontilag koordinalt eszkozok

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Koncepcid tervezete — mely 2024-ig hatdrozza meg a
nemzeti szinten fejlesztendé turisztikai termékek korét — az ,Er6t adé Magyarorszag”
alcimet viseli, mely az aktiv, egészséges életmddot szem el6tt tartd turizmus el6térbe
keriilését sejteti. A koncepcié emliti az EuroVelo-Utvonalak fejlesztését, a kinalat
differencialasat, ezen bellil a kerékpdros-barat szolgaltatdsok fejlesztésének
szlikségességét. Javasolja egy kerékparos védjegy kialakitdsat, az utvonalak
fenntartasdra vonatkozéan egylttmikodések kialakitasat, illetve a szemléletformalas
fontossagat, illetve a promdcid sziikségességét.

A Koncepcio a kovetkezs kerékpdros tematikus desztinaciok fejlesztését emeli ki:

- Fert6-tdj, mely remek kapcsolédassal rendelkezik mind az EuroVelo 6-tal, mind
az EuroVelo 13-mal, Ausztria kozelsége, az ottani kerékpdros turizmus
jotékonyan hat a magyar oldali térség fejlesztésére is.

- Balaton: a Balaton korili kerékparos turizmus felfutdsanak lehettiink tandi az
elmult években, a kormdnyzati szandék ennek erdsitése, illetve Budapest és a
Balaton 6sszekapcsolasa.

- Ezzel 6sszefliggésben a Velencei-to szintén kiemelten fejlesztendd célterilet.
- A Duna menti EuroVelo 6 mentén a kerékpdros turizmus fejlesztése kiemelt cél.

- A Tisza-t6, mint az EuroVelo 11 része, szintén fejléd6 kerékpar-turisztikai
desztinacid, amit a Koncepcio kiilon emlit.

A koncepcio, bar kiemelten emliti az EuroVelo-Utvonalakat, a Drdva mente, mint
célteriilet nincs kiilon emlitve.
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Orszagos kerékparut torzshalozat tervezett elemei

21. Abra: Az orszagos kerékparut-torzshalézat és a Nemzeti Turizmusfejlesztési Koncepcio altal kijelolt
kerékpar-turisztikai célteriiletek (kék: NTK altal nevesitett, piros: nem nevesitett Drava mente).

Forras: OTrT és NGM-NTH (2013) alapjan sajat szerkesztés.

4.5.2. Modern kommunikacios eszkozok

A kerékparos turisztikai terméket komplex turisztikai terméknek kell tekinteniink, azaz
szolgaltatasok Osszességét jelenti, amit a turista igénybe vesz. A termék egyedisége az
6t alkoto elemek egyediségének fliggvénye.

A kerékpdrozas, mint kozlekedési eszkdz alkalmas arra, hogy a helyvaltoztatds révén
hozzajaruljon vagyak beteljesitéséhez. A ,szokasos” turisztikai termék kerékpdarozassal
Otvozése akkor jelent hozzaadott értéket, ha Uj min6ség, Uj tartalom, Gj élmény jon
létre, mindez harmonikusan.

A kerékparos turizmus a kerékpdros szubkultira fejlédésébdl, népszerlibbé valasabdl
alakult ki. A kerékparos turizmus — bar a tomegesedés idejét éljiik — kétségteleniil
mindmai napig magdn hordoz tobb olyan szubkulturalis elemet, ami miatt a
hagyomanyos kommunikaciés elemek helyett vagy mellett egyedi, innovativ
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kommunikdcids csatornak igénybevételét igényli. A kerékpdros szubkultura
hagyomanyos kommunikdcids csatornai kozé tartozott a szdjhagyomany, az egymasnak
atadott informacidk. Az informacids technoldgia fejl6désével ez a fajta informalitas
modern kommunikacids eszkdzokkel, az interneten keresztil, azon belll is nagyrészt a
kozOsségi médiaplatformokon zajlik. Ez az ujfajta kommunikacids lehetévé teszi, hogy a
visszajelzések a hagyomdnyos eszkd6zokhoéz képest gyorsabban, személyre
szabottabban, és az internet nemzetkozi voltdbdl fakaddan, azonnal globdlisan
valdésuljon meg.

Az Altaldnos Német Kerékparos Klub (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club — ADFC)
altal mikodtetett honlap (www.adfc.de) és a hozza tartozé mobilalkalmazas részletes
adatbazist tartalmaz mind utvonalakrél, mind kerékpdrosbarat szolgaltatdsokrol. Az
utvonalak esetében lehet&ség van annak mindsitésére, a tapasztalatok megosztasara.
Az utvonalak és szallashelyek mind@sitése soran az ADFC szigoru kritériumrendszert
alkalmaz: az ADFC aktivistaja altal letekert utvonalak és meglatogatott szallashelyek
kerlilhetnek be a rendszerbe, értékelésiik 1-5 csillaggal torténik. Magyar szallashelyet a
rendszer nem tartalmaz, Horvatorszagbdl harom isztriai szallds kerilt mingsitésre (2
Porec, 1 Rabac).

Hasonlé rendszert mlkodtet a www.biketours.com. A honlap elsésorban amerikai

turistak szamara ajanl ,tengerentuli”, koztiik tobbek k6z6tt Duna mentére szervezett
turakat. Mivel a magyar-horvat hatartérség kozel fekszik Eurdpa kerékpar-turisztikai
szempontbdl magteriletnek szamitd orszadgaihoz, illetve a mar ,bejaratott” terméknek
szamité Duna mentéhez — s6t, ahhoz fizikailag is kapcsolddik — ezen rendszerekbe vald
bekeriiléssel hatékony kommunikacios csatornahoz juthat.
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22. dbra: Az ADFC kerékpar-turisztikai oldala.

Forras: www.adfc-tourenportal.de (2014. oktéber 5.)

A kerékparos élmények kdzosségi megosztasara épil a STRAVA nevl rendszer, mely a
kerékpdaros élmények megosztasara jott létre, GPS-alapu kozosségi szoftver: tracking,
sebességmérés, Utvonaltervezés és szamos mas funkcié érhet6 el. Nyomon
kovethetjik masok teljesitményét, fotdkat készithetiink.

Specidlis innovativ kerékpar-turisztikai terméknek tekinthet6 a www.vinociped.hu. A

par emberbdl allé magyar start-up kerékpdros turakat szervez borvidékekre, kizarélag
az internet segitségével. Nem alkalmaznak hagyomanyos promodcids eszkdzoket,
kizarélag szadjhagyomdny utjan promataljak 6nmagukat. Hasonld szolgdltatas inditasa a
borvidékekben gazdag dél-dunantuli és szomszédos horvat teriileteken képes lenne a
térség egyediségét hangsulyozni.
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23. abra: A STRAVA mobilalkalmazas.

A jelenleg folyamatban |év6 hatdron atnyulé kerékparos projektek kozil tobb
tartalmaz hasonlé eszkozfejlesztéseket:

45

A Cross-border bike projekt keretében elkésziil6 mobilalkalmazds lehet&séget
ad a felhasznalénak a pécsi és kornyékbeli uUtvonalak értékelésére, az
idészakosan fennallé kozlekedési problémakkal, szik keresztmetszetekkel
kapcsolatos informaciék megosztasdra, az egyéni teljesitmények kozOsségi
élménnyé konvertalasara.

A ,Cycling across cultures from Harkdny to Belis¢e” projekt részeként
megvaldésuld fejlesztés részletes adatbazist kindl a felhaszndlonak az
utvonalakrdl, a I[atnivaldkrdél, mindezt harom nyelven. A kerékparos Utvonalak
mellett régészeti, egyhazi és borturisztikai utvonalak is a rendszer részei lesznek
(24. abra).
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24. abra: A Cycling across cultures projekt keretében fejlesztendé mobilalkalmazas.

Forras: Ljerka Vuckovi¢, Belid¢e Varos Onkormanyzata.
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6. Melléklet: Az EuroVelo 13 (Vasfiiggony Nyomvonal) Barcs és Mohdacs kozotti
szakasza fejlesztéseit bemutato részletes térkép
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